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Horingsuttalelse - Bestemmelse om tidsdifferensiering av bompenger
i vegloven § 27

Norges Automobil-Forbund (NAF) viser til Vegdirektoratets forslag til endring av
veglovens § 27 ved a innfgre mulighet for tidsdifferensiering av bompenger. Vi vil i den
anledning fa bemerke felgende:

NAF er en forbruker- og mobilitetsorganisasjon med over 525.000 medlemmer. Det er et
overordnet mal for NAF a veere en aktiv padriver for utvikling av et transportsystem som
tilfredsstiller enkeltindividets behov for mobilitet, og samtidig ivaretar fellesskapets krav
til miljg og sikkerhet.

Et slikt transportsystem krever en helhetlig satsing og tiltak som gir gode, permanente
Igsninger.

Bakgrunnet for det utsendte forslag er a gi byer som har en ordning med
bompengefinansiering av bypakker, mulighet til & fastsette midlertidige tidsdifferensierte
bompengesatser for a regulere trafikken nar veerforholdene skaper fare for hgy
luftforurensing.

Hgringsnotatet legger til grunn klare begrensninger hva angar omfanget av
unntaksbestemmelsen med formuleringer som at bestemmelsen ikke kan brukes "i for
stor grad” og at tiltaket kan settes i verk kun "nar det er fare for akutt luftforurensning’.
Samtidig slas det fast at "dersom tiltaket settes inn for sent (...) vil det trolig ha
begrenset eller liten effekt’ og at "gjentagende bruk av den foreslatte
unntaksbestemmelsen ikke er et tilstrekkelig og formalstjenlig virkemiddel’. NAF mener
det er uklart bade hvor ofte og over hvor lang tid unntaksbestemmelsen kan tas i bruk
ved akutt luftforurensning.

NAF mener videre at forslaget ikke skisserer et tilstrekkelig treffsikkert virkemiddel.
Tiltaket rammer tilfeldig i forhold til bilparken ved at det ikke er spesielt sannsynlig at det
er de mest forurensende kjgretgyene som blir borte, ei heller de stgrste som bidrar mest
til oppvirvling av slitasjestgv fra veibanen. Tiltaket vil dessuten i begrenset grad ha
innvirkning pa den trafikken som kun foregar innenfor bompengeringene.

| hgringsnotatet heter det at "publikum bar forberedes pa mulig innfaring av tiltaket i god
tid slik at trafikantene far anledning til & planlegge alternative mater a reise pa” og

at "kollektivtrafikken bor forsterkes de dagene man setter inn aktuelt tiltak’.

NAF stiller seg tvilende til at trafikantene vil kunne bli varslet i tilstrekkelig god tid
ettersom det er snakk om akutte situasjoner.
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Forslaget sier heller ingenting om hva som anses som 'god tid’. NAF har heller ikke stor
tro pa at det vil kunne rekvireres tilstrekkelig med ektraordineer kollektivkapasitet da det
vil veere begrenset i hvor stor grad byene og omlandet kan ha bade materiell og
personale staende pa vent.

Akutte og kortsiktige kollektivtiltak vil etter var oppfatning ikke endre folks reisevaner.
NAF vil derfor ha et permanent og konkurransedyktig kollektivtilbud pa plass farst. Dette
vil i henhold til flere undersgkelser flytte mange fra bil til kollektiv — og saledes virke
forebyggende i forhold til lokal forurensning fra veitrafikken. Med et permanent,
tilstrekkelig kollektivalternativ pa plass, vil brukerne ogsa lettere kunne akseptere og
innrette seg etter regulering av bilbruk dersom det oppstar perioder med stor lokal
luftforurensning.

Omleggingen av engangsavgiften i 2007, som ga vellykete incentiver for & fa flere CO2-
gjerrige biler i markedet, har fort til stor vekst av dieselbiler som igjen farer til
utfordringer med lokale utslipp. Dette var en bevisst politikk fra myndighetenes side, og
NAF mener at man ikke kan "straffe” trafikantene i ettertid for a fglge myndighetenes
oppfordringer ved valg av bil. NAF mener at en helhetlig omlegging av bilrelaterte
avgifter ma til for en videre utskifting av bilparken som ogsa tar hensyn til lokal
forurensning. Vi henviser til var rapport "Norske bilavgifter — NAFs innspill til et helhetlig
avgiftssystem” utgitt i februar 2011 for en utdyping av dette.

Hgringsnotatet papeker at det ber gjgres naermere rede for hvorvidt tidsdifferensiering
av bompenger vil gi en gnsket reduksjon av trafikken. NAF mener dette skulle veert gjort
neermere rede for far man né vurderer en unntaksbestemmelse i veglovens § 27.

Til slutt vil NAF peke pa det uheldige i & bruke trafikkregulerende tiltak i innkrevings-
systemer som er etablert ut fra finansieringshensyn. Dette kan gi uheldige utslag for de
vedtatte prosjektene som ligger i en bompengefinansiert bytransportpakke. Videre er
innkrevingspunktene plassert utfra et finansieringshensyn og ikke utfra et
reguleringsformal. De har derfor ikke n@dvendigvis optimalt plassering ut fra
trafikkregulerende hensyn.

Konklusjon:
NAF har selvfglgelig forstaelse for behovet for a bedre luftkvaliteteten, ogsa ved akutte

situasjoner, men mener at det foreliggende forslag ikke vil bidra til at vi nar malsettingen
om de gode, permanente Igsningene.

NAF mener at en eventuell lovendring ma settes pa vent og konkretiseres i trad med
ovennevnte. Vi finner m.a.o. ikke & kunne gi var stotte til det foreliggende forslag til lov
om endring i veglov av 21. juni 1963 nr 23 § 27.

Avslutningsvis takker vi for at vi ble gitt anledning til &8 komme med vare synspunkter.
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